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Goran Nilssordppnade motet och konstaterade adtvendenna gang ar vi

narmare70 ¢ talet deltagaremed representation fraisverige, Norge, Finland

och DanmarkVi fortsatter pa dewvag viborjade med motet i HOOK host@005, Sigtuna 2006,

Hindas 2007, Malmé 2008, Helsingborg 2009, Géteborg 2010, Johannesh2dd 1, Goteborg

2012, 2013,20140ch 20153 A0 RO AAO pc¢dA DeHitnd &t foks@mbnbiovay' 1 T AAT 6
att komma samman och diskutera ett antal fragor med syfte att dels fa marknaden att fungera

battre och dels att ge trafikanterna bra vagmarkeringar som utfors pa samma satt i hela landet.

SVMF bestar &6 medleméoretag,ochtotalt 59 anslutnamedlemmar. SVMF ar fran i ar
medlemmar i ERFSedan 2 ar tillbaka &ven medlemmar i Bl.

Viktiga fragor for SVMF
A Allt fler aldre i trafiken behdver battre kérledning
A Alla trafikanter bér méta samma budskap
T | Sverige
i | vara grannlander
T | Europa
A Korlednig ar viktigt i T@rbetet
T Nollvisionen behéver battre vagmarkering
T Bilarnas stddsystem behdver fungerande mikibrfalt¢ och kantlinjer
(innebar funktion aven nar det ar vatt)
T Forutsattningar for sund konkurrens
T Kontroll bor ske enhetligt
T Metoden borvara lika i hela Norden
T Konsekvenser av brister i funktion ska vara enhetliga
T Regler ska vara enhetliga och tolkas lika
i Kontroll av tillstandet bor ske arligen
i Maste omfatta hela vagnatet

Problemfor branschendag
A Branschen &r pressad ekonomiskt
T Riskeraatt utvecklingen stagnerar
A ¢ N3adl LINR&aA¢ a1F LI N LINRofSY
A Markeringarnas kvalitet pa vagen ar for lag
i Underhdllet har for 1ag niva
i Speciellt illa for funktion i vatt vaglag
A Behov av kompetensutveckling i alla led
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Mittlinjer sanker hastigheten

Att |ata forarefd in info om mittlinjer i bilen ger sankt hastighet

Test gjord av Bjorn Lidestam, VTI & LIU

48 studenter deltagare i simulatortest

Studien presenterad for TRV, dar man inte var klar 6ver vem som hanterar fragan

Helhetssyn pa vagmarkering saknas i wefiket

1 Det ar olyckligt att de tekniska och geometriska kraven hanteras i olika delar av
Trafikverket.

1 Markeringarnas synbarhet ar beroende av saval den tekniska nivan som den
geometriska ytan.

9 Darfor bor det totala ansvaret for vagmarkeringar laggaepgégamhetsomrade
Underhall dar ocksa den storsta kompetensen finns.

Effekter av LDW, Halvering av olyckorna

Simon Sternlund, Trafikverket har analyserat trafikolyckor med Volvobilar perioden 2007
2015 Analysen visar att LDW halverar métesh singelolckorna pa vagar med 70 km/tim

och hogrenarvagmarkeringarna ar synliga. Det innebar minskning med 30 doda arligen samt
ett stort antal skadade. Maria Kraft (Tingvalls eftertradare) konstaterade pa motet om
trafiksékerhet i Tylosand i &r, &ttY i £ | Y S NEvikilgasle Sghrdéman kéngjora for
battre trafiksakerhebchjust for att moéta fordonsteknikens behov.

Aktuel It fran Trafikverket i Sverige A JanErik Lundmark, TRV

Organisatiorinom underhall som skoéter Vagmarkering oclia@ghing
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JanErik Lundmark & Lars Petersson, @aRMacerade i enentralenhet pa underhaom

heter VagsystenTillstand VagDe aFunktionellt ansvarayvilket innebaekonomiskt
ansvarig men intedgot personalansvar) fanderhallsbelaggningagmarkeringch
tillstdndsmatningChef pa enheten ar nu Christian Eriksson. Enheten samordnar de olika
distrikten.

Projektledarna finns i driftorganisationen som visas pa bilden ovan. For Vast har tillkommit
Emma Stenmasom har hand om sddra delen &sY

Viktigtmed feedback fran entreprendrerna. TRV har paborjat en runda med moten med varje
entreprenor dar man far ge sin synystksamheten. Vi ser dmist pa funktiorute pa vagen

och hoppas fa gehor for de behov av 6kade anslag som mastetetv&ghallningr

prioritet ett men aven vagmarkering ar viktjket betonats i de analyser som presenteras
under inledningen av moteforvantningar pa TRV mycket hiijtet medfor attdet finnslag
acceptans for storningatrafiksygemet.

Konpetens

Fragarom kompetens &r viktig. ®flestabranscher har brist pa personal gobbar

systematiskt meatt locka yngre in i branschenutfar vi in nya personer i verksamhe?en

Det arsamma problem oavsett om man ar myndighet eltérare. Det finnsbehov av

samarbete och att joldbbrett for att klara problemen.sfaltskolas kurseidr ett sattatt 6ka
kompetens.Deltagandé fran entreprenorer ahittills 1agt.

Vilka kompetenskrav skatallas? Tex certifieringskrad(6, erfarenhet mm. Kavpa

bestéllare utforare och projektdreVi behover tillsammans jobba mer med
kompetenskravenmrbetet med kraven maste samordnas men ocksa avstammas med de krav
som tex finns i eu lagstiftning. Hur idiallkontrollerasar en frag&

Handbok
En handbk som visahur det ska markerdsan vara en viktig del i arbetet att hoja
kompetensen.

Sysselsattningskrav

Regeringen stallekravpd att man i offentliga upphandlingar ska tvingas anstalla arbetslosa.
1 Kriterier (Entreprenader)
1 Kontrakt dver 50niljoner
1 Genomforandetid mer &n 6 manader
{1 Utférande som kraver mer an 5 helarsanstallda
Hur detta paverkar vagmarkeringskontrakt far hanteras i kommande kontrakt. Det finns
manga svarigheter som exempelvis arbetsmiljon och olikas&nawstalls pa entrepréren.
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Framtid och visioner

A Férvaltning av anlaggningstillgéngar

i Sékerhet

i Miljo

T Kvalité

A LCC/LCA.ivscykelanalyser, miljobelastning)
A Tillstdndsbedémning och anlaggningsregidteriktigt att folja upp tillstdnd och
antligenhoppasvi fa kontroll pa vad och var vi har av vagmarkering

A Digitalisering
A Autonoma Fordo#y, TRV bidrar pa olika sétt i etklingen av sjalvkorande bilar.

Aktuel It fran Trafikverket i Sverige A Lars PetterssoMRV, nationellsamordnare

Marknadsandelar Underhall 2016

Arlig kontraktssumma 2016

EKC Svevia
19% 32%

Trafikmarke
ring
4%
Svensk
oadLinjemarkeri
Geveko arking ng
31% 9% 5%

U Utférda volymer 2015 ca 250 milj2016: 263 milj(raffling ingar ej i detta)
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Utfall 2011¢ 2016¢ Underhall
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Upphandling 2017
Entreprenad
1 9 grupper(lan/distrikt)
1 8 st utférandeentreprenader
9 1 sttotalentreprenader
Byggledning
9 Distrikt Mariestad
1 Region Mitt
Mobil matning
{1 Tillstand och objektsmatning
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Planerad tidplan(anbudsvecka)
vagmarkeringsupphandling 2017

A Utférandeentreprenad
A Totalentreprenad

Manad Sept Okt Maov D lan Fak Mars
Veecka 35 36 37 38 39 A0 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
st
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Nya och férandrade krav
Utférandeentreprenad
1 Ansluter till Anlaggnings AMA13, med Teknisk Beskrivning
1 Ersétts via mangdforteckning
Totalentreprenad
1 Krav i Funktionsbeskrivning
1 Komplettering ersétts via betalplan
1 Nylaggning ersatts via mangdforteckning

Nya och forandrade krayMiljokrav
Skarpta krav galler fr.o.m. ar 2017
g dzy A F2NR2Y all dzilRIR@ f MNIOMDP A ix dh f Sy h NHBI @ dzN
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Nya och férandrade krav - Funktionskrav

Retroreflaxion
Rl Luminans- Eriktlon
koefficiant
ad SAT[PFT)
Towr Var
Langs- Tuiarg och Lings- Tuiarg och Langs och
Alla Tvarghende
glende  Gwiga  glende  duriga suriga L
Funktionsklass N
enl. EN1436 A3 A2 Rw2 R0 a3 Y 53
Funktionskrav 150 100 35= - 130 50(0,55) 55(0,58)

* Retroreflexionskravet for vat markering galler for langsgaende linjer pa vag med ADT = 2000
med undantag:

« g for kbrfaktslinjer
« g forvagmarkeringar pa vag med hastighetsbegransning 60 kmitim eller lagre
« g forstrackor med sammanhéngande vagbelysning pa mer &n 2 km

SIME Hostmtn 206 T TRAFIKVERKET

Hur lyfter vi standarden pa vagmarkering?

Vi ska utbilda, folja upp vara krav och kontrollera dessa pa ett professionellt satt!
Brister ska atgardas och/eli@gleras!

Alla i branschen, bestéllare som utférare maste bli mer professionella och affarsmassiga!

Uppfoljning- Mobil funktionskontroll 2016
Bestallarens kontroll
1 Garantikontroll
1 Leveranskontroll
1 Funktionskontroll Totalentreprenader
Matningar utférdaenligt Metodbeskrivning TDOK 2013:0461.

Fortydligande:
Bestallarens kontroll ar till viss del riktade kontroller i kontrakt och representerar darfor inte
hela vagnatet. Hela vagnatets tillstand askadliggors i den Nationella TillstAndsmatningen.



GarantikontrolB5 objekt, 369 km

Leveranskontrom ¢ 2 1UY

Funktionskontroll Totalentreprenader
1 90 objekt
T 1550 km

Méatning augusti tom oktober
Enligt metod beskrivning,

Konsekvenser

¢ Atgarda underkanda strackor
1 Reglering enligt kontrakt

Fragor:
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Andel av totalt antal objekt

= Godkant = Underkant

Andel av totalt antal objekt

m Godkant = Underkant

Andel av totalt antal objekt

m Godkant = Underkant
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Hur kommer man folja upp kraven rent konkr&tPnmer man atinfora rutinerfor att se om
kraven foljs? Euro krav har tex inte koflerats sedan detta infordedgell Bonhorstforeslar
att maninfor krav pa prekvalifering.

MagnusHedrikssonVad ar konsekvensen av att man inte uppfyller kraven i ett kontrakt,
reellt attdelarligger under stallda funktionskrav?

MagnusKarlsson: ldr man hdgre krapa matning i totalentreprenadSvar Lars Peterssala
man mater slumpmassigt i en totalentreprenad jmf med utférande entreprenad dar man
mater riktat pa de objekt som &ar bestallda.

Hur vi kontrollerar stallda krar en mycket viktiffdga som vi mastarbeta vidarekring for
att komma vidarech leva uppill att bli mer professionella

SAalvkoérande bilar och deraslation till/lbehov av vagutrustning
Peter HardaVOLVO

AUTONOMOUS-DRIVING.. |

Peter Harda I 1M
Autopilot Function Owner il

Volves mal att ingen skall dodas eller skadas allvarligMav2020. Ettsamarbetsprojekt

dar vagutrustningen ar en viktig delket ar en forutsattningpr att man skall komma vidare.
Detfinns ett stort omrade att utforska vilka behov som kunden har hur kan man anvanda
tekniken, tex hur upplevs det att man andrar sidolagesplagér attminska vagslitaget.
Volvo kommer kora 10@stbilari Goteborg fran 2017Man komner &ven att testa i London
och Kindor att fa fler utmaningar

Endast motorvagaamt vagamed70 km/hingar fran borjan. & finns 3 nivaer manuell
assisterad och sjdirande.

10
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PILOT ASSIST / SUPERVISED RUTOPILOT / UNSUPERVISED

—~—

.\ --\‘\\\\»
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+ Driver is responsible, should monitor and supervise + Manufacturer responsible

« Driver responsible 1o intervene whenever needed « Testad on and expects extreme situations
+ Limitations: Lane markings, road design, oncoming objects, « Takes precautions, takes decisions
pedestrians, animals, restrictions in steering’braking/acceleration - Driver free 1o do something else

force that can be applied

Den sista nivan medfor stora krav pa sakerhetssystem och interaktion med foraren, det finns
mycket kvar att |I0sa kring anssdaiten

JOINT EFFORT AND RESEARCH k @

Global challenges — Demand a joint effort

Drive Me — Nordic model of collaboration

Pilots with real customers in real traffic

Research platform — How autonomous cars contribute to sustainable development

Drive Me Gothenburg — From supervised to unsupervised with 100 customers

) X TRANSPORT ) TRAFIKVERKET Autoliv N

A STYRELSEN \ L) SWEDISH TRANSPORT ADMINISTRATION Emeeevorooem D - M

v 9 ‘LINDHOLMEN X SELF-DRIVING CARS FOR
ﬁ City of sttt { SUSTAINABLE MOBILITY
#-4 Cothenburg S \\ el 11}

Kameror och lagrsensor detekterar vagmarkering, det ar kontrasten mellan vagbana och
markering somanvands av systemet.

Man anvander flera lager av information for att sakilstsystemets tillforlitlighetet

innebar att man gor en ny karta som beskrivelewagdpositionen pa vgmarkeringen ar
mycket viktig, ®lvo uppskattar att en ny markering ne$igga pa samma plats som tidigare,
toleransen ar ca 10 mm jamfort med tidigare markering.

Hur klarar kameran vinterfore med nedisngamyuts mm. Mn harrengdringfor att klara
detta, mendet finns mer att gora for att klara vinterfornallanden.

Hur viktig &r vagmarkering i systemet?
Utan vagmarkering blir positioneringen sa gott som omajlig. Vagmarkeringarna ar en bas i
E1FNIIYyED

11
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Worn out road markings makes it difficult or impossible to
position the vehicle.

Road markings are part of the HD map.
= Map update is needed when road markings are re-painted.

ROAD MARKINGS STANDARDISATIUN

« Tactical aspects of Autonomous driving are generally "Map
based”.

» Maps are made by interpreting road markings.

» Maps and cars are global industries, standardisation
simplifies but needs to be as global as possible.

@

By A0 - Dwnwodk, CC BY-SA 20,

Bygdevagar, en ny vagsektiogh”Svante Berg, MOVEA

Projektmal

Okad trygghet for cyklister (genom att ge dem en tydlig plats)
Minska risk for singelolyckor cyklister

Okad tillganglighet for cyklister

Oka trafiksékerheten (minska hastighet)

Effektivare utnyttjandet av infrastruktur

Forstaelse hos trafikanter om hur vagen ska anvandas

=2 =4 =4 -8 -9

12
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1 Utformning som
stodjer sig pa
lagstiftningen

Detta ar inget nyttMan har gjort
en del i Danmark ochatand, i
Danmarkhar man infért dana
vagtypen i sin vagstandard.

| Sverige har det gjorts flera testge=
men ingen riktig utvardering.

L,

2 minus 1, férdjupat experiment

Var och hur?

Bt fatal landsvagar:
1 Som har framférallt en lokal funktion
1 Som inte ar hogtrafikerade
1 Som har i nulaget max 70 km/tim

Ska i utformas med:
1 2 breda vagrenar pa vardera sida som ar framst avsedda for cyklister och gaende,
men far anvandas tillfalligt av bil (enllagstiftning)
1 en kérbana i mitten som tydligt har plats fén bil (dubbelriktad)

For dessa vagar ansoker TRV hos Lansstyrets@m hastighetsbegransning pa 60 km/tim

5 objektvid Helsingbordngar nu i ett testprojektdar man har genomférommarkering till 2
minus 1 vag, udpljning av effekt pa hastighet visar hétstigheten har sankts ket ger
trafiksakerhetseffekteMan har fatt mycket negativt fran bygdeforeningeet var ett
misstag att inte kommunicera med de lokala féreningarnari projektet genomférdes.

En del fel i genomférandet i projektet, dar man har anvant fel typ av vagmarkering i
forhallande till det som &r bestallt och det som galler enligt trafiklagstiftMag har ocksa
haft problem med G G ¢ & @ N NI guiltigaInarketingar dhlIsvértningen slitits bort och

13
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markeringen kommit fram. Bast ar att utféra ny sektion pa ny belaggning. | annat fall battre
att ta bort gamla markeringar.

Status nordisk godkjenningsordning for vegoppmerkingsmaterialer
A Trond Cat@JohansenRkRambdll

Materialkvalificering genom provfalt i Sverige och Danmark

Kan certifiering av material forthéa kvaliteten pa vagmarkering?
Trond Cato: Det kanbidramendet som ar avgoraredar att man har uppféljning medatning
och sedan att det hdonsekvensr om man inte uppfyller kraven.

14
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Provfalt i Sverige pa E45 vid Sunne

2015:

81 material utlagda, 19 tillverkare fran 10 europeiska lander

2016:

72 material utlagd, 16 tillverkare fran 10 landeNytt ar att det nu aven testas typ Il
markeringar

Totalt:

153 material pa provfaltet, varav 99 vita och 54 gula

22 tillverkare fran 12 lander:

Sverige, Norge, Finland, Danmark, Estland, Tyskland, Nederlanderna,Brigtahd,
Frankrike, Ryssland och Grekland

800 meter sammanhangande provstracka pa E45 vid Sunne (1071 markeringslinjer)

Provfalt i Danmarky stracka i ar

2015:

32 material utlagda, 12 tillverkare fran 7 lander

2016:

22 material utlagda, 4 tillverkafean 3 lander

Totalt:

54 material utlagda, 14 tillverkare fran 8 lander:

Sverige, Danmark, Tyskland, Nederland, Frankrike, Irland, England och USA
2015 provfaltet pa kommunal vag vid Helsingor (inte sa bra)

2016 provfaltet pa statlig vag vid Garlev, v&jeelland (mycket bra)

Arets matningar p& provfaltet i Sunne
A 9y LINEG fmANBA yYYNWNIYMA Y3 dzi F1 NRSa A 2dzyA O6SyRI
A 5SSy 27F mMNBGANGYIAYyMSY F22NRSa tAn 0ASLIGSYOdSNI
AYtlraaSy tp Iy YNIaARAT@2YYINBY 6 dzaAdzaGA O
A &3Sy RS AYAGALFf T NWINIGS/A yHE NGRS &5 | ANJ 3HS1cS Y 6
A vt NE YNOYAyiESYIFE N HVNWMENI alyy2t A4 +Fad 3
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1-ars resultaten i Sunne
'@ ndp GAGE YFEGSNREE (€

o 1fFaasdy tn
MH (flaasSy to
y

o To o

Hm 1t aas

™

B
gi
<

HT 1 ftlna
'Y RS Hdop Fdzf I WIFEGIGSNARI TS

An (flraasSy tn
Ao (fFaasdy to
Ap (fFaasdy tH
A c {tFaasdy tn 20K t

Skillnad i slitage mellan latta och tunga fordon beroende pa dubbdéacksanvandning pa
personbilar detta gor att positoner med sammidd3s har olika slitage.

Problem medhtt farger skall klara funktion pa vagen, hur skall man hantera detta for
framtiden?

Det &r inte klart vad som kommer att galla nar det galler fargprodukter.

Om man avviker fran regelverket efterhand sa ar detlikador alla deltagare, detta hajed!

Bonhorstkommenterat, man har séant svar till Visafo géllande detta.

Den initiala matningen i Sunne 2016
'Y ny GAGFY Yl GSNRALFE of SO

Ay dzyRSNINYR LI FTNA{GAZ2Y D
'@ wn 3AdzA FYYFIOGSNRAFE o6f SO

Ap dzyRSNINYR LI FTNAJGAZ2Y
AwmM dzy RE&NLALN w[ 20K b¢,
Mn @ TH YFOGSNALIE oftS@ lftftdan dzy RSNINYyRI A R

Py YFOGSNARIFE o0ft AN YSR OARIFINBE A OSNIAFTASNRAY3ISY
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Arets métningar pa provfalten i Danmark

A
A
A
A

A

9y LING fmANBA yYYNNNDYMA Y3 dzi F1 NRS& A 2dzyA O6SyRI
58y 2T mANBAYNifyA ymd Sy 322NRS&E aAaimowSO Ly
YEL&a&aSy tn 1Ly YNGFA a2YYIFINBy o1 dadzadAo
5S AYAUGAFELF YNOYAYIENYEF LW yeél LINRGFNE GS
STUSNI dzift NAIYyAyTD

v NB YNNGy A YyiBSYGI Fd NI H\WENI alyy2€t A1a4G Fda 3

HAMT &

1-ars resultaten i Danmark
' @ Ho GAGE YFGSNRAIE FI N OSNIGAFASNARAY3I 1fFNFYRS

Ap 1traasSy to
A mvmu 1ftFaasSy tH
A wmp 1flFaasSy twm
A mc 1ftFaasSy tn
Ly3aSy 3dz | YFGSNAFE A 5FyYlNJ

Vad hander framover?

A

To Do o Do

+NIKAfbf2ANBYS S A{ GSNAIS 20K 5FYYEN] 1{2YYSNI
YFGSNRAFE A aAyl NB3ISEtPISN] 20K | yiodzRaKI yR
Sverige tidigast 2018,Danmark2017

et YFEGSNALFE a v EE I2RYSNRIEE RAMNIB G C
NBf SOFylhd AYyTF2NNIOGA2Y y3aSad / SNUAFALIFGSE
R21dzySyidlFdA2y NNJ Fdzf f AaGNYRAT D

5S0 12YYSNI I GG ({SINA yEANING a2YW il aAfINNDXKHa &
OSWAENAY3I FNAY LINPWYTNIE SISNVY #IZNT ¢ & LJ

bl NEAYAYIAFNI A HaAamMTI 2Y GAfENNOLEAIG Ay
{GNNO1IY GAR {dzyyS NNJ FdzZ > 20K yeé& ail
L 5FYYFEN] FAYyya YSIMNILESW E LI AGNNOllYy OA
+A 12YYSN) Al yy2rt A3G200KNWOXNERI o FAXK YO NNRR
YSRpOY oO0NNRR

900G 3IASYSYal Yl ailyRAYylFI@Aald NB3ISt OSN] T
At aANISNERONEEIF GG SyRFad OSNIATASNI
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Vad hander i Sverige? A Lars Petersson , TRV

Pagaende projekt

Provfalt, inte baraertifieringg ger ocksa kunskaper
T £F NFI NJ KFENJ @A SiG S3ISG LINPGFNEG FI N { OSNR

T 1 dzNJ €t Ny3S KaftSNI2ftA1F @GNIYEN]SNAY3II NK

T 1 dzNJ oStladlra 2€tA1F @GNIYEFN]SNAY3II NK

T +Af1F Fdzy1dA2ySNI NNJ 6SNRSYRS '@ @I R 20K K
f 1 dzNJ aylood @dSNKYBNRANIITE SF (SWI @NIYI S NY K

f | dzNJ aG 2N NRff aLIStF N dzif NIIyAy3ASyK

1 aoXo

Heldragen vs intermittentkantlinje,
AV'YRSNEI{YAY3 @ KFIabdA3aKSGsE aeyol NKSG 2C
12Y0GNY AYOAGSNXYAGGSYdlF tAy2SNI

At NRZAGNREL IYSIEI N al f Y]l LAYy3a 20K { GN

A{GFINIIFIRS Hamwm

A Matningar augusti 2012, 2013, 2014, 2015, 2016

|
A +¢L NILLRNI yndpZ HAMO
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Utveckling av modeller f6r mobilmétning
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Fungerar modellen for friktionsmatning?

Olika mobila system ger olika u#at, detta &r en skattning av friktion och inte
matning EN1436 anger att det ar pendel som ar foreskrivridggdeln kan endast
anvandas pa slata markeringar.

Projektet skall likrikta de system som anvadiddsnatning av friktion

Rapporter finns atisa pa VTI hemsida

Utveckling av system for verksamhetsstod
Albs! o!ytNIIYyAYyIEaRFGFD
A ¢ yRI a1l NB&adzZ G§SNI A £éSy Ay3any3a GAEE |y
ALYT2NYIGAZ2Y 2Y O0SFAYOGIEtAIKSGSNI 2Y @NIYL
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A ¢ NepeS1TGSGa ae@FaS NN FOGG GF FNFXY Sad 38
DSy2Y 0G alyYtl AYyTF2NNIGAGYYRIO I FOKNIAY
dzy RSNKnAff AandaINNRSNYIl A SGd 3SySvyalyd a
FGG 1dzyyl LI 2ON F1dRa0NILILY TzyRERK At £ & ¢
YSNI STFE|1GAQG aNddo
- D!'{ SNENOGGSNI[Lb! &a2Y aeaidsSy TFIN LXIyS
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Vad hander i Norge® Bjgrn Skaar, Vegdirektoratet
=

Statens vegvesen

Avdelingens myndighetsomrade spenner over hele vegens livslap: ‘

‘ Avd_g_l_ipgst_:;lirektﬁr |

o _____-—"' - -
—— — -

Planleggin mjakter@ Bygging Drift wunmn@
Alle vegnormalene (handbekene) tilherer avdelingens
ansvarsomrade.
Normaler og retningslinjer som angir styrende beskrivelser for:
Skal/bar - krav
kan - faglig vurdering

Regelverk vegoppmerking
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Regioner ar organiserade pa olika satt vilket gor att det ar organisatoriskt svarare att med
kommunikation i vissa regioner. Enklare att fa genomslageigittnersom arorganiserade i
enligt den 6vergripande modellen. Skadly &r sddant som skall efterfoljas utan facklig

vardering.
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Omsetning; 2015riks og fylkesveger
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pengar man har anvant men har svart atkdmentera status. det ar stor skillnad pa det
beraknade behovet i kostnad och de medel som anslas.
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Nordisk samarbeid vegoppmerking
C21dzaSG SN 1yeddgodrdmii SIS oINS (F 2 N G MSIfS&ES | @
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Nordisk sertifisering av materialer for bruk til vegoppmerking (Sverige, Norge og
Danmark)Steg 1.

b2NHS FT2NLJX A1 GSN) 4S3 apS{d$IYAYRBIRSRS WIS
agaasSysSad airt tA33S GAf INMzyy F2NI OANB F2N
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CARALIMzy1GSG SNI {22NRAYSNI YSR {@SNR3ISO

Fraga: Kan det ges bonus till entreprendrer som anvander certprodukter i redan ingangna

kontrakt? Nejsvarar Bjgrmlet kommer man inte att gora.

Det &r myndigheten som ansvarar for certifieringssystem

System for kontroll og kvalitetsoppfalgiBigg 2
b N 3SSNMRIyATFAA &2 a0 SYBFa B NS Lina dxd e AN2N8Y RET azs gy U
FS YFEGSNALI f SWER | BPRRE 3 INBEZ & BB FRY & SN 1A F A 2 )SINRB/ IS
L GAfYE ST GK y2ny (SHR @&l kY| d2BaNB G R y i S2AS NI & 3|
12Y 0Nt {Fdzyg RB 28 x| BOERARY ISY 4t APSRSY OSH) 2z F I
I @ Sy i NBLINBY DAND
Kvalitet pa planlegging/budsjettering/forvaltnisigg 3
b2NRC2dz
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Info om utvecklingsprojekt i NO

| Norge ar det idag krav pa vagbelysning pa motorvag och flerfaNasidcommer att
reducera mangden vagbelysningoirdfe, man har testat led belysning men detta ar mycket
dyrt att installera och underhalla, kan vagmarkering anvandas i stallet?

Vatfunkionen ar viktig pa denna typ av vag, (flerfaltsvag)

Statens vegvesen
x Vegnormalstandard 2 felts veg (9,0 m) uten midtdeler

MIDTOPPMERKING
Nedfrest sinus spor -
50 cm bredde

Plan gul linje legges i
sinus sportet

- ikke krav til RL vat

KANTOPPMERKING
Plant fresespor
Vegoppmerking -
& drape flex -

krav til RL vat

Forstarkt mittlinje med vatfurtion, detta har man gett upp idige och nojer sig med
vibrationen fran sinusraffla, daremot fungerar det bra pa kantlinje,

wonMhy 3ANY
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Tillstandsmatningarna 20%6 Berne Nielsen & Christian Nilsson,
Ramball

Den standard som trafikanten erbjuds, detrdeien beskrivning av kontraktsférhallanden
mellan entreprendr och bestéallare,

RESULTAT 2016

w WATSGOGZ pw: wiol2NND ox: wio@nido YI GSNI NI Q
w ¢ 2 NNJ NB dus® iesblmtti Behion/Sgdydch

Vast

w ,X { 20K C Lh tNyayAgdn

w +10 NBINBNBFES]0A2Y

¢ bastresultat i

Region Nord

w {Yn A1AftfylFIRSNI YSttly

vagklasserna pa riksniva

Hur star sig 2016 jmf 2015, resultaten arttsitfinns det nagon forklaring®@rdelningskurva
ser annorlunda ut, resultatet kan gkats av att man fatt med flerya kompletterirg an
2015, man forsoker att genomfora matningarna vid samma tid varje ar for att fa
jamforbarhet, man kan inte jamfora regioner med varandra eftersom det inte méaspaa
tidpunkt. Trenden ar att det fortfarande gar nerat, forst nasta ar kae wimkurvan vant.

Om det varit Norge vilken analys skulle man i sa fallarge vet man att man inte anslar
tillrackligt med pengar
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