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Remissvar avseende Trafikverkets Inriktningsunderlag infor
transportinfrastrukturplanering for perioden 2022-2033 och 2022-2037

Skandinaviska Vagmarkeringsforeningen ar en intresseorganisation for féretag och
organisationer verksamma inom vagmarkeringsbranschen. Vi ar en medlemsorganisation med
34 foretag verksamma i Skandinavien. Foreningens mal ar att féretrada branschen infor stat,
kommun och andra myndigheter i fragor gallande vagmarkeringar, samt genom forskning och
utvecklingsarbete framja utvecklingen inom branschen. Genom denna skrivelse inkommer vi
med svar pa ovanstaende remiss.

Svenska viigndtet

Vagmarkeringar ar nodvandiga for att bade forare och fordon med stédsystem ska kunna
fardas pa ett trafiksakert satt. Vagmarkeringarnas funktion férsamras genom paverkan av
vaderlek med sn6, smuts och salt och behover darfér underhallas kontinuerligt. Det finns idag
bra forutsattningar och l6sningar for att Idpande hantera underhallet genom en stérre
samverkan och planering mellan Trafikverket och leverantérer samt utférare av
vagmarkeringar.

| inriktningsunderlaget finns en rubrik 2.3.3 Vagen till ett sdkert system (sidan 26). Dar skrivs
"En stor utmaning for vagtransportsystemet ar att hoja sdakerhetsstandarden pa det regionala
vagnatet, dar flest dédsolyckor sker. Det regionala vagnatet har inte uppgraderats i samma
utstrackning som det statligt nationella.”

Vi anser att Sverige pa sikt bor infora heldragna kantlinjer pa hela viagnatet. En atgard som har
stor effekt pa trafiksdkerheten. Sverige dar ensamt i Europa om att i huvudsak inte ha
heldragna kantlinjer. Vara intermittenta kantlinjer medfor att synavstandet blir kortare vilket
sarskilt ar till nackdel fér aldre forare.

Vagmarkesforordningen ar tydlig i vad som bor galla.

Vidgmdrkesférordningen (2007:90) : 3 § Vidgmdrken och andra anordningar skall tillsammans
med vdg- och gatuutformningen och dess anpassning till vig- och gaturum ge trafikanten
vdgledning, styrning och information fér en effektiv och sdker trafik. Viigmdrken och andra
anordningar skall vara utformade och placerade samt i sadant skick att de kan upptdéckas i tid
och férstas av de trafikanter som de dr avsedda fér. De fdr inte sdttas upp sa att de innebdr
fara for eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sérskild hédnsyn skall tas till barn, dldre och
funktionshindrade.

Langs ner pa sidan 40 i Underhallsplan 2022-2037 tas kostnader for raffling av spar upp. Idag
har de flesta fordon pa marknaden stodsystem som har samma syfte som rafflorna. Med en
okad andel fordon, med utrustning som bade ger information om man kér 6ver en
Vagmarkering och dven ser till att halla fordonet i korfaltet, innebar det att tekniken med att
frasa rafflor pa sikt kan fasas ut.
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Istallet bor vi pa sikt inféra heldragna markeringar med synbarhet i vdata som ersatter rafflor
kombinerat med ADAS teknologi. Aven virt att titta pd Norge som har infort en kombination
av rafflor och vagmarkeringar genom sk. nerlagda markeringar. Det ger battre hallbarhet mot
slitage och snorojning.

Sjélvkérande fordon

| flertalet lander &r vagmarkeringar idag en viktig fraga for traditionell korning och men ocksa
en viktig del i tekniken for sjalvkérande fordon. | en 6verskadlig tid kommer vi ha en
hybridsituation med bade manuella och autonoma system och det kommer bli viktigt att
kunna stddja de bada systemen, genom nya typer av vagmarkeringar.

Exempelvis korfaltsassistens som hjalper foraren att halla sitt fordon inom sitt korfalt. Enligt
Trafikverkets egen studie kan 30 liv om aret i Sverige raddas om korfaltsassistens anvands.
Sedan 2011 gor Trafikverket oberoende tillstandsmatningar av vagmarkeringars synbarhet pa
vara vagar. Dessa matningar visar pa en negativ utveckling. Endast 25 % av vagmarkeringarna
ar synbara pa vata vagar i morker, enligt Trafikverket.

Utredningar om vad den nya fordonstekniken behoéver visar pa att heldragna linjer ger battre
forutsattningar. Bade ny teknik och manniskor behover vagmarkeringar som syns. | takt med
att fordonen blir alltmer automatiserade, med funktioner som baseras pa att de langsgaende
vagmarkeringarna kan detekteras, behover kunskapen inom detta omrade 6ka samt regelverk
och riktlinjer for vagutformning anpassas till de nya behov som uppstar. Det ligger ocksa i linje
med 6nskemal fran fordonsindustrin for diverse ADAS teknologier att géra markeringar mer
harmoniserade mellan olika lander och regioner.

Cykelinfrastruktur och micromobilitet

Trafikverket anger att sattet vi skall na Klimatmalen ar via omfattande elektrifiering av
fordonsflottan, satsning pa biodrivmedel och hogre branslepriser som viktigaste forandringar.
Men vi ar 6vertygade om vi ska klara klimatmalet sa behover fler personer ta cykeln istallet for
bilen i sina dagliga transporter. Genom olika micromobilitetsfordon sasom elcyklar, cargobikes
och elsparkcyklar kan man nu enkelt gora transporter pa upp till 2 mil i stdderna via
cykelbanan och da stélla bilen hemma eller undvika kollektivtrafik. Tio procent av svenskarna
cyklar idag — men cykelinfrastruktur far bara en procent av pengarna.

| slutet av 2019 i Sverige 280 mil statliga cykelvagar, 1890 mil kommunala och 110 mil enskilda
cykelvagar. Men underhallet pa dessa vagar ar eftersatt och det saknas en nationell strategi.
De nationella investeringarna i cykelinfrastruktur behover oka.
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Vi dr anhdngare av att det byggs separata cykelbanor men vill framhalla att det ar vasentligt
att det styrs upp hur cykelbanor och cykelfalt gors tydliga nar cykeltrafiken blandas med
biltrafik. Det géller att dessa far en speciell farg pa ytan som dr samma i hela landet och att
det tas fram tillampningsregler for hur olika vdgmarkeringar for cykel- och gangtrafik ska
utforas. Vi bor strava efter “the self explaining road” som pa ett tydligt satt visar vem som
skall Iamna foéretrade vid en cykeldverfart.

Angaende nollvisionen och problem med regionala vagar. Har aterkommer vi med det vi
skrivit tidigare om heldragna kantlinjer och en prioritering av Vagmarkering sa att kraven pa
funktion kan uppnas.

Vara forslag ar:

1. Viforeslar att Trafikverket far i uppdrag att se 6ver det svenska vagnatet och dess
infrastruktur med avseende pa de krav som sjalvkérande fordon har. Har vill vi sarskilt
peka pa behovet av tydliga vagmarkeringar, som fordonen delvis skall navigera efter.
Men ocksa vilken typ av vagmarkeringar som fodras for att fordonen ska kunna
framforas sakert pa det svenska vagnatet.

2. Viforeslar att Trafikverket ges budgetmassigt utrymme att kunna uppgradera det
svenska vagnatet sa att sjalvkdrande fordon kan framféras. Detta bor ske i samarbete
med branschens aktorer och skyndsamt genomfdras sa att Sverige kan bli ett
framgangsland inom sjalvkérande fordon. Detta for att ligga i framkant avseende
trafiksakerhet och 6kad sakerhet for bilisterna, men ocksa for att bidra till innovation
och affarsnytta for de foretag som ar verksamma inom omradet.

3. Viforeslar att Trafikverket far i uppdrag att ta fram en underhallsstrategi avseende
vagmarkeringar dar det satts en miniminiva pa acceptabel standard. Men ocksa att
samma krav fér underhall och skick géller éver hela landet. Okade krav pa vara
infrastruktursystem bor bottna i att en storre del av trafikanterna skall kunna ha nytta
av forandringarna o6ver en lang tid.

4. Viforeslar att Trafikverket ska samverka i fragor som ror regler och styrdokument i
utformning av vagmarkeringar. Genom att ta tillvara den kompetens som finns
branschen pa ett bra satt 6kar det ocksa majligheterna till att utformning av
vagmarkeringar blir sa andamalsenlig som majlig.
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5. Nar det galler cykelbanor och micromobilitet foreslar vi att planera domi
sammanhangande strak, sa att man undviker att korsa biltrafik och gaende. Darefter
markera upp cykelbanan tydlig, bade med farg och symboler. Vil utformade
vagmarkeringar ger en tydlig avgransning inom vilka ytor cyklister skall halla sig pa
vagbanan, sa att de varken kommer i konflikt med biltrafik eller gangtrafikanter, eller
motande cyklister. Avslutningsvis satsa pa forebyggande underhall for att motverka
skador som hal och sprickor som annars utgor en risk for olyckor.

6. Viforeslar att Trafikverket tar en aktiv roll i det europeiska samarbetet EGRIS och

direktivet 2008/96/EC for saval underhallsstrategin pa vagmarkeringar, som att
forbattra infrastrukturen for oskyddade trafikanter

Med vanliga halsningar
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Foretradare Ordforande
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