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SKANDINAVISKA VÄGMARKERINGSFÖRENINGEN
[bookmark: _Hlt1437759]Box 160, 291 22 KRISTIANSTAD 
E-mail: toni@svmf.nu ; goran@svmf.nu
Hemsida: www.svmf.nu
Orgnr: 80 20 16 – 77 17

Styrelsen för Skandinaviska Vägmarkeringsföreningen, SVMF, får härmed avge följande berättelse för verksamhetsåret 2019.
  
Gemensam del

MEDLEMMAR, AVGIFTER
Föreningen hade vid årets slut 34 medlemsföretag med tillsammans 76 personer.

Följande avgifter har utgått:	

Serviceavgift per anslutet företag. Kategori A             kr       25 000:-
Serviceavgift per anslutet företag. Kategori B             kr       12 500:-
Serviceavgift per anslutet företag. Kategori C             kr         2 500:-
Serviceavgift per ansluten person                        	kr	  0:-

Anslutningsavgift för företagsmedlem                          kr	 0:-
Anslutningsavgift för personlig medlem              	kr	 0:-

STYRELSE MM
Styrelsen har sedan föregående årsmöte bestått av följande personer:

Ordförande	Toni Ogemark
Vice ordförande	Magnus Fredriksson
Sekreterare	Magnus Wallgren
Ledamöter	Jesper Wraae-Bess, ansvarig Danmark
				Morten Andersson, ansvarig Norge
				Magnus Karlsson, ansvarig Sverige

Suppleanter	Michael Pihl, 	Dansk representant
				Kjell Bohnhorst, 	Norsk representant
				Peter Nilsson, 	Svensk representant
Adjungerade till Styrelsen
Kassör		Cecilia Johansson
Ansvarig kansli	Göran Nilsson

Ordinarie revisorer	Jörgen Svensson							Erik Jansson
Revisorssuppleant	Anders Wahlqvist

Valkommitté	Peter Nilsson 
				Michael Svantesson
				Gunnar Ström

SVMF:s ARBETSUTSKOTT SVERIGE
Ledare		Magnus Karlsson
Övriga ledamöter	Peter Nilsson
				Beroende  på ärende
				
SVMF:s ARBETSUTSKOTT NORGE
Ledare		Morten Andersen 
Övriga ledamöter	Björn Nossen
				Beroende på ärende
SVMF:s ARBETSUTSKOTT DANMARK
Ledare		Jesper Wraae-Bess
Övriga ledamöter	Michael Pihl
				Beroende på ärende

KANSLI
Föreningens adress är :SVMF, Box 160, 291 22 Kristianstad 
Löpande ärenden och fakturor har sköts av Cecilia Johansson, Toni Ogemark och Göran Nilsson. Bokföringen har sköts av Cecilia Johansson.

ÅRSMÖTE
Föreningens 48:e årsmöte hölls den 7 mars i Stockholm.  Med på mötet var 37  medlemmar. 
Årsmötet beslöt att ändra föreningens namn till Skandinaviska Vägmarkeringsföreningen och att samtidigt ändra stadgarna för att passa i den nya konstellationen.

Varför gå från Svensk till Skandinavisk förening?
Ett flertal anledningar:
	Globalisering och digitalisering
	Trafikverken samarbetar mycket inom Skandinavien och Norden (NMFV, Nortek etc) och vi blir en tydligare industriell motpart 
	Större aktör och kan bättre påverka och få gehör för våra åsikter
	Autonoma fordon kommer att kräva bättre och mer ensartade vägmarkeringar 
	Större bas för att driva viktiga frågor och dess kostnader
	Hearing / remiss
	R&D
	Miljöarbete
	Digitalisering av infrastrukur
	Standardiseringar
	Regelverk och anbudsmaterial
	Certifieringar
	Utbildning
	Större möjlighet att etablera relevanta arbetsgrupper som vi vill driva 
	Flera medlemmar bedriver verksamhet i flera skandinaviska länder



Ändringar i stadgarna att nämna är:

Ingen begränsning av antalet medlemmar
Enklare medlemsstruktur
Ändrad struktur för avgifter

Nya medlemmar
Patrik Eriksson		Prickman
Geir Pettersen		Ze bra Vei AS
Petri Korva			Cleanosol
Thomas Lyng Hansen	Geveko Markings Danmark
Patrik Ronnhagen		Geveko Markings Sverige
Cecilia Jaros		Vägmarkering AB
Lars Jaros			Vägmarkering AB
Thomas Rogström 		SVEVIA
Kenth Gullbranson		SVEVIA
Daniel Hultin		SARSYS-ASFT
Jimmy Ericsson		Stripehog Skandinavia
Niklas Aneklev		Stripehog Skandinavia
Gunnar Hagensen		Dan-Markering
Hans Ole Nielsen		Delta
Jesper Wraae-Bess		Eurostar Danmark
Henrik Nielsen		Geveko Markings Danmark
Jan Grønborg		LKF Vejmarkering
Leif Andersen		LRA Vejmarkering
Per Jensen			Skilte expressen
Thomas Virenfeldt		Spangsgaard & Virenfeldt
Michael Sønderstrup Pihl	YIT
Medlemmar som lämnar
•	Gunnar Wahlström		Prickman
•	Jan Olsson			Cleanosol
Medlemmar som byter företag
	Till	Från
Richard Wedberg	EKC	WRMS

Information från riksdagen
Information om aktuella frågor i riksdagens trafikutskott av riksdagsledamoten Helena Gellerman (L) som har erfarenheter från Volvo, Testsite Sweden och SAFER. Helena har en lång erfarenhet gällande frågor som rör trafik och fordon. Hon har bland annat bakgrund som civilingenjör på Volvo, sedan som bilförsäljare på Volvia. Hon har varit med och startat Testsite Sweden. 

Självkörande bilar är en politisk utmaning, den tekniska utvecklingen går ofta snabbare än de byråkratiska processerna med budgetar och förändring i lagstiftning.
Det har varit mycket fokus på järnväg men man behöver öka anslagen till väg framöver. Det är inte rimligt att försöka lösa framtidens transportbehov genom att flytta över trafiken till järnväg.
Mässan ”På väg” 13-14 mars 2019

SVMF har deltagit i På Väg mässan i Jönköping med fokus på Säkrare Vägar. Tidigare har mässan arrangerats av TRV men nu av tre branschföreningar tillsammans, där SVMF är en av dessa. Där var flera seminarier och SVMF anförde sitt, ”Utformning av Vägmarkeringar”, inför full scen. Göran, Arthur och Christian förklarade vikten av att möta korrekta och ensartade markeringar över landet, vilket kommer bli än viktigare i framtiden med autonoma fordon. För att lyckas i arbetet krävs bra utbildningsmaterial i form av Handbok Vägmarkering och certifiering av kompetens för samtliga aktörer som arbetar med vägmarkering.
På mässan ställde flera av våra medlemsföretag ut sina produkter.

European Union Road Federation (ERF)
SVMF är medlem i ERF med begränsat medlemskap med en årlig kostnad på 1500 euro per år. Detta begränsade medlemskap gör att vi kan delta i olika arbetsgrupper men har inte rätt att rösta. Toni Ogemark är vår representant. Toni har deltagit på vägmarkeringsgruppens 3 möten under året.
Speciellt inom allt som berör ADAS och Autonoma fordon så driver ERF frågor som är av högsta relevans för SVMF.
http://www.erf.be
NMF

Toni Ogemark har deltagit i två möten med NMF. 

SVMF PÅ INTERNET
SVMF finns på Internet med adress: www.svmf.nu  Ambitionerna är fortsatt att ha ”ett visitkort” på nätet med information om föreningen och med aktuella föreningshandlingar.  Hemsidan är uppdaterad. Anteckningar och inlägg från olika möten finns att tillgå där. 

SVMF finns också på Facebook https://www.facebook.com/SVMF.nu/

SVMF har även fortsatt att anlita Agaton communications för lobbyverksamhet under 2019.

SVMF Styrelse
Styrelse har haft tre möten samt i övrigt haft kontakter över internett. 

Toni Ogemark har också deltagit i möte med SIS TK 248.

SVMF Höstmöte 2019-11-14--15 i Malmö  
Presentationerna finns på SVMF hemsida;  www.svmf.nu

Mötet hölls denna gång på Scandic St Jörgen hotell i Malmö. 
 OrdförandeToni Ogemark öppnade mötet och konstaterade att denna gång är vi drygt 70 – talet deltagare med representation från Sverige, Norge, och Danmark. Vi fortsätter på den väg vi började med mötet i HOOK hösten 2005, Sigtuna 2006, Hindås 2007, Malmö 2008, Helsingborg 2009, Göteborg 2010, Johannesberg 2011, Göteborg 2012, 2013, 2014 2015, Malmö 2016 och Göteborg 2017, 2018.  Det är det 15:e mötet efter ”Globen”. 
Denna gången ett annat upplägg där torsdagen var öppen för alla medan fredagen var för endast medlemmar.

Toni visar på att reduktionen av antal omkomna har planat ut. Ser man till hela Europa är det samma tendens varför det behövs nya åtgärder för att öka trafiksäkerheten. Prognoserna pekar på att vägtrafiken kommer fortsätta att öka varför det är viktigt ta vara på den teknik som nu finns och som kommer utvecklas

Här har vägmarkering en viktig roll som fordonens teknik behöver. Att teknik som LDW, LKA mm gör trafiken säkrare har påvisats i Europa, USA och Sverige.

EU-planerar att införa krav på olika fordonsslag samt rekommendera utbyggnad av mer motorväg.

50 år innan vi bara har autonoma fordon
Infrastrukturen behöver anpassas för både manuell körning och autonoma fordon.

Det beräknas ta ca 50 år innan manuell körning ersätts med autonom. Bytet sker i olika faser beroende på vägnät. Körning på motorväg kan bli aktuellt för autonom körning medan det i stadsmiljöer, lokalvägar samt vid vissa väderförhållanden fortfarande körs manuellt tills infrastrukturen och tekniken hunnit utvecklats

EU Update,  
Rik Nuyttens, President European Union Road Federation
The European Union Road Federation (ERF) is a non-profit association which coordinates the views of Europe’s road infrastructure sector and acts as a platform for research and dialogue on mobility issues between stakeholders and institutional players. Skapad 1998 med bas I Brussel. ERF har 65 medlemmar, varav SVMF är en.

ERF Mission
In order to facilitate the contribution of the road sector towards the EU Institutions and member states, the ERF was established with the following mission:
Defend the interests of the European road infrastructure community towards the EU Institutions and other stakeholders 
Represent a cross-section of industry partners, road and users associations active in the construction, equipment, maintenance and operation of Europe’s road network 
Initiate and support studies, campaigns and publications aimed at increasing awareness on the importance of roads for all citizens
Contribute to European research initiatives with a view to enhancing the overall efficiency, sustainability and safety of the road transport system 
Give the road infrastructure community a consistent an united voice in all road transport areas by promoting and coordinating programmes & Working Groups
ERF, Acting as Lobbyist to the commission, Voice of the industry to the commission

European Commission’s 3rd Mobility Package
General Safety Regulation (GSR) & Road Infrastructure Safety Management (RISM) Directive to save extra lives (2020 -2030)
Synergy for Road Safety 
Mandatory ADAS (ELKS and ISA) by 2024 – Done !
Improved infrastructure for both humans and ADAS: Signs & Lines

EuroNCAP & Lane Keeping
UNECE WP29 (Geneva) develops the official type approvals for ADAS.
Lane Keep Assist (LKA) systems help to correct the course of a vehicle that is gradually veering out of its lane.  
Emergency Lane Keeping (ELK) systems intervene much more aggressively, only when a critical situation is detected.  For example, ELK will apply a large steering input if it senses that a car is about to run off the road.
Euro NCAP rewards LKA and ELK systems, based on a standard set of tests performed on a test track.  Both types of system are tested against various types of road-markings, including solid lines and dashed lines, and in situations where the road edge is not marked by a line.  
Additional points are awarded to cars equipped with a Lane Departure Warning system and a Blind Spot Monitoring. System


ERF technical recommendations to adapt CAVs - Road Markings




CEN TC226 WG 12 « Road Adaption to CVA »
I CEN har bildats en ny Working Group som arbetar med problematiken kring autonoma fordon och vad det för med sig i infrastrukturen

CCAM Single platform, (EU Expert Group)
Utför olika test över hur olika sensorer ser vägmiljön och kommer med förslag.
Dessa testresultat blir styrande över hur vägmarkeringar ska få rätt funktion samt geometrisk utformning

Olika typer av sensorer:
	Camera
	Lidar
	Radar

1.       Lidar is the master of 3D mapping. Lidar, short for light detection and ranging, is a technology that measures distance using laser light. The technology can scan more than 100 meters in all directions, generating a precise 3D map of the car’s surroundings. This information is then used by car to make intelligent decisions about what to do next. The problem with lidar is that they generate a large amount of data and are still quite expensive for OEMs to cheaply implement.
2.       Radar is the master of motion measurement. Radar, short for radio detection and ranging, is a sensor system that uses radio waves to determine the velocity, range and angle of objects. Radar is computationally lighter than a camera and uses far less data than a Lidar. While less angularly accurate than lidar, radar can work in every condition and even use reflection to see behind obstacles. Modern self-driving prototypes rely on radar and lidar to “cross validate” what they’re seeing and to predict motion.
3.       Cameras are the master of classification and texture interpretation. By far the cheapest and most available sensor (but not the cheapest processing), cameras use massive amounts of data (full HD means millions of pixel or Megabytes at every frame), making processing a computational intense and algorithmically complex job. Unlike both lidar and radar, cameras can see color, making them the best for scene interpretation.

Cameras, if the eye can not see it the camera will not, contrast important for the camera sensors.

EN1436 already covers the most aspects for camera and Lidar systems
EN1436 do not cover the contrast ratio.   
https://www.eetimes.com/author.asp?section_id=36&doc_id=1330069#



Presentation av ROMA projekt kring Skandinaviska tillståndsmätningar 2017-2021’
Berne Nielsen Ramböll

ROMA, NordFoU
Mätningar har genomförts i SE, DK, NO

Notering: Norge’s genomsnitt är högre än Sverige´s fast även gult ingår och kravet för gult är lägre än för vitt. Vi önskar en uppdaterad slide där bara vitt är inkluderat för Nordisk jämförelse.

SE och NO är lika i resultat medan DK har lägre andel bra vägmarkeringar.


Om man tittar på synbarhet så är det så att DK tar igen funktion genom ökad andel markerad yta.

PVT, så har NO bättre värden genom generellt sett lägre hastigheter.


Det är endast statens vägar som ingår i statistiken.



Automatiserad tvärgående markering
 Jon Kjetil Jutulstad, Trysil informerade om utveckling av deras printer.

2012: Prototypen lanseres med dråpeprinter.
2016: Andre generasjon med sideforskyvning og ny design på printerblokka 
2020: Tredje generasjon med vri klaffer og nytt operativsystem med automatisert reperasjonsmodul.  

Printern har till största delen körts i Sverige, Den har varit på uppvisning i andra länder som, Norge, England, Tyskland, Italien, Turkiet och Finland. Den har också varit utställd på Intertraffic i Amsterdam.

Trysil samarbetar med Tieto Oskari i utvecklings processen.

Mängd mätning av termoplast markeringar.
Håvard Lepperöd, Trysil informerade om en mängdmätare som man tagit fram på önskemål av Statens Vegvesen. Den mäter utlagd tjocklek och mängd termoplast.
Man har testat två olika storlekar, en 2” och en 3”.

Microplast från Vägmarkeringar!?
Jan-Olof Olsson, VISAFO
7 % av microplasten i haven kommer från vägmarkering, medan tvätt av syntetiska textilier och bildäck är stora källor. Enl. Rapport från ” International Union for Conservation of Nature”


Oceans Microplastics Pollutants:
•	Particles < 5mm
•	7% traced back to road markings
•	Major contributors are synthetic textiles being washed

Mikroplast är mycket små plastpartiklar. De kan tillverkas och
tillsättas avsiktligt i produkter, primär mikroplast eller så kan dom
bildas genom nedbrytning och slitage av större plastföremål , sekundär mikroplast.

Sekundär mikroplast , inte avsiktligt tillsatt 
•	Är mikroplast som bildas under produktens livscykel genom nedbrytning och slitage
•	Man kan anta att alla vägmarkeringar är en källa för sekundär mikroplast
•	Från ECHA finns idag inga förslag till restriktioner för sekundära mikroplaster

Stort fokus på microplast, förslag om förbud mot primär mikroplaster detta kommer inte att gälla för mikroplaster som filmbildar. Tex bindemedel i vattenburen färg.

Finns inget förslag på förbud gällande sekundär mikroplast, 

Problem hos myndigheter med att man har bristfällig kunskap om materialen och man har även använt felaktiga grunddata och därmed spridit felaktig information om innehåll i vägmarkeringar.

Sammanfattning:

•ECHA har ett förslag till restriktion för primär men inte för sekundär mikroplast 
•I gjorda emissionsstudier är mängden mikroplast från vägmarkeringar beräknad genom olika teoretiska antaganden 
•I rapporterna är det stor skillnad på hur mycket av vägmarkeringen man anser utgöra sekundär mikroplast 
•I de nordiska rapporterna är beräkningarna baserade på begränsad information om de olika vägmarkeringsprodukterna. Man har svårt att skilja på färg och termoplast.
•Det behövs fler undersökningar för att identifiera, karaktärisera och kvantifiera mikroplast från vägmarkeringar. 
•Det är viktigt att ta prover nära de potentiella utsläppskällorna av mikroplast i vägmiljön för att kunna identifiera och följa spridningen av mikroplast från vägtrafiken till rinnande vattendrag, sjöar och hav.


VTI arbete med microplastutsläpp från transportsystem
Martin Gunnarsson SVEVIA,

• 3 årigt regeringsuppdrag med slutredovisning 1 december
• Omfattning:
-ta fram och sprida kunskap om mikroplastutsläpp från transportsystemet
-identifiera och utvärdera potentiellt effektiva styrmedel
• Delprojekt:
-en kunskapssammanställning om däck-och vägslitage
-provtagning och analys av däck-och vägslitage från fältmätningar och provägsmaskin
-genomgång och utvärdering av styrmedel och åtgärder för att begränsa utsläppen

Titandioxid
Info Rik och Toni
Efter lång diskussion om ev. hälsorisker med pigmentet titandioxid så har EU-kommissionen kommit med ett utlåtande. Titandioxid betraktas som cancerogent vilket kommer medföra restriktioner som vi får rätta oss efter.

On 16 October, the European Commission published the14th adaptation, under Delegated Act, to
technical and scientific progress (ATP) amending the CLP Regulation 1272/2008 (Classification, Labelling and Packaging).
The amendment contains TiO2 stating that:
The label on the packaging of liquid mixtures containing 1 % or more of titanium dioxide particles with aerodynamic diameter equal to or below 10 μm shall bear the following statement:
• EUH211: 'Warning! Hazardous respirable droplets may be formed when sprayed.
Do not breathe spray or mist.' 

Ett beslut om restriktioner väntas inom kort. Implementering av krav ska vara gjord inom 18 månader efter beslut. Detta berör främst hantering av termoplast i pulverform.

Notering: restriktion för titandioxid är nu auktoriserat inom EU och ny lagstiftning gäller från september 2021. https://coatings.specialchem.com/news/industry-news/eu-regulation-classifies-tio2-carcinogen-000220940?lr=ipc20021534&li=200238929&utm_source=NL&utm_medium=EML&utm_campaign=ipc20021534&m_i=ApznCBrmOgYTTw_q52eW3ENdvLCr_cILRFWBGdy%2BOyEEU3D0ZBfR_Aos2CJOlKbbCg0C_Y5IetSjnb1%2BAQZz4GawMyXOAb


[image: ]

Materialutveckling sedan starten 2015

Första åren var det endast få produkter som klarade P4 nivå men nu har ett stort antal klarat sig.

Det är dock begränsat antal produkter som har god funktion som typ 2. 

Av gula material har ett begränsat antal klarat funktion.

Organisation och Ekonomi,
• De statliga trafikverken i Skandinavien är styrande och implementerande part i certifieringssystemet. Ledarskapet utövas genom Styrgruppen, där alla involverade trafikverk är representerade.
• Trafikverken får inte själv vara utförande part i certifieringen (förvaltningslagen)
• VTI och Ramböll har valts av Trafikverken för att driva certifieringen, och har ingått ett samarbetsavtal om detta.
• VTI agerar som ”bank” i systemet. VTI fakturerar deltagarna, och tar in pengarna, som förvaltas på eget konto.
• Ramböll fakturerar projektet (VTI) för de timmar personalen arbetar med certifieringen, operativt och administrativt. Ordinarie timpriser.
• VTI belastar projektet på samma vis, även här ordinarie timpriser.
• VTI:s externa revisor övervakar formaliteter och ekonomi i projektet.
• Danmark 2016 och 2018 går minus, 2017 i balans. N/S 2018 går minus.
• Danmark 2015 går plus, N/S 2015, 2016 och 2017 går plus

KRAV OM CERTIFIERADE MATERIAL I S, N OCH DK FRÅN 2019
• Danmark
• P4 på markeringar med lång hållbarhet (4 år)
• P1 på markeringar med kort hållbarhet (intill 1 år)
• Norge
• P4 på extruderade vita längsgående markeringar
• P3 på extruderade gula längsgående
• P3 på vita spraymarkeringar
• P2 på gula spraymarkeringar
• Sverige
• P4 på extruderade vita längsgående markeringar

TRAFIKVERKETS AMBITION I SVERIGE
• 1-3 års perspektiv:
• Extruderat massa, minst P4
• Spray, minst P3
• Färg; ev. bonussystem för P-klassad material.
• 3-5 års perspektiv:
• Krav om certifierade material i samtliga entreprenader
• Extruderade Typ II markeringar; minst P4, kanske P5
• Spray, P4
• Färg, P1
• Handläggning/maskinell handläggning, minst P4, kanske P5

Assessment of road marking materials
En metodbeskrivning för kontroll av certifierade material under entreprenad blev publicerat 2018
Kontrollsystemet blev testat i Norge och Danmark under säsongen 2018
Kontroller blev utförda av Ramböll i Norge och TRV i Sverige 2019. VTI
Hanterade materialproven.
Norge 10 prover I Sverige 18 prover, Ingen kontroll i Danmark,
För Norges del håller man på att utvärdera resultaten från laboratoriekontrollerna.

I ett fall problem med att entreprenören har blandat två typer av certifierat material.

VAD HÄNDER NU…
• Rapporter för certifieringen i Sverige/Norge och Danmark är klara och utskickade.
• Certifikaten för material utlagda i 2017 och 2018 kommer att utges i december och januari
• Intresset för nya utläggningar i 2020 avklaras i januari/februari.
• Instruktionen version 7:2020 ska vara klar i april, om det blir utläggning i 2020
• Öppen dag på provfälten i Görlev och Haslemoen i maj/juni
• 1- och 2-års mätningar kommer att göras i augusti
• Eventuella nya utläggningar blir i sista halvan av augusti och/eller början av september
http://www.nordiccert.com/

Work-shops (fredag, endast för medlemmar)
Nytt utredningsuppdrag för ökad trafiksäkerhet för vägarbetare 
Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda säkerheten för personal som utför arbete inom eller i anslutning till vägområdet. Man skall också analysera möjliga åtgärder för att förbättra såväl trafiksäkerheten som arbetsmiljön vid planerade vägarbeten och vid oförutsedda händelser i vägtrafiken såsom bärgning, arbete med fordonsservice samt trafikolyckor och att vid behov lämna författningsförslag. Resultatet av uppdraget ska redovisas senast den 8 augusti 2020. 
Magnus Karlsson och Göran Nilsson har deltagit i möte med branscher och myndigheter den 8 november. SVMF har lovat att komma med synpunkter. 

TS ska föreslå åtgärder samt ev. författningsändringar
•
Synpunkter kan vara: Önskemål om regelverksändringar, inspektioner, utbildning-och kompetenskrav, annat?
Medlemmarna fick därför möjlighet att diskutera detta i grupparbeten. 

SVMF Grupparbete 1:
•	Hur gör vi vårt arbete på vägen säkrare?
•	Föreslå åtgärder och prioritera dem inom gruppen
•	Redovisning av gruppernas förslag för övriga på mötet
•	Vi sammanställer och sänder till TS (2019-12-19) http://svmf.nu/index.php/download_file/view/155/1/

•
SVMF Grupparbete 2:
• Vilka frågor anser ni är viktiga att driva i SVMF?
Diskutera i gruppen och prioritera
Presentera gruppens uppfattning för övriga på mötet


Vad som hänt på de nationella planen


Norge, Morten Andersen/Bjørn Nossen
Det er avholdt ett møte mellom SVMF og Statens vegvesen i 2019 hvor hovedtemaet var endringer i Konkurransegrunnlaget
•	Omorganiseringen i SVV og Fylkeskommunene relatert til ny modell for ansvaret for hhv. Europa/Riksveger og Fylkesveger har medført at andre fokusområder har blitt nedprioritert
•	Etter planen skal ansvaret for drift og vedlikehold av fylkesvegnettet pr. 01.01.2020 overføres fra Statens vegvesen til Fylkeskommunene
•	For å redusere arbeidsmengden i SVV/Fylkeskommunene er det valgt å utløse opsjoner på de kontrakter som hadde muligheter for dette
•	SVV vil forestå utlysning av de kontrakter (både RV og FV) som sannsynligvis lyses ut på nytt

Det är stor osäkerhet om hur Vägmarkering kommer att hanteras med fylkesreformen, det kommer att finnas 9 st nya beslutsfattare.

Danmark:, Henrik Nielsen Thorup 

2006-2009
Branchen brugte ressourcer på udvikling med forbedret vådsynlighed og så selv om der ikkevar krav til RW
Med en øget konkurrence med meget billige priser tilfølge og manglende funktionskrav gik branchen tilbage til mere traditional trafikmarkering
Flere af de strækninger der blev markeret med “Vizispot/Multidot” i perioden 2006-2009 ligger stadig uden genmarkering og med rigtig fine funktioner.


Bild: Genmarkering af Rute 9 Svendborg motorvejen august 2019 
•
Type2 markering (i botten) blev udlagt September 2006




[image: ]Försök med Typ 2 markeringar som inte bullrar ”Longdot”

Försöken visar på goda resultat.








Industrin har deltagit i debatt om infrastrukturen med transportrådet i danska Folketinget.
http://www.maskinteknik.dk/…/107087-branche-i-bon-til-ordfo…

Sverige, Magnus Karlsson: 
Den 5 mars träffade SVMF, SVBRF och SVBS TRV:s GD Lena Erixon och cUH Malin Holen.
 
Vid mötet bestämdes att en workshop skulle hållas om hur vi ska gå vidare och få till det samarbete som behövs för en bra utveckling. Mötet har ännu inte blivit av, men nu ser det ut bli av i början av 2020.
Kommunikation Trafikverket
Från:
lena.erixon@trafikverket.se<lena.erixon@trafikverket.se> Skickat:den 28 oktober 2019 11:04Till:Göran Fredriksson <gf@sbsv.se>Kopia:Thomas Wuopio <tw@sbsv.se>; lennart.wahlund@svbrf.se; togemark@gevekomarkings.com; ulrika.honauer@trafikverket.se; malin.holen@trafikverket.se; gd-sekreterare@trafikverket.seÄmne:Dialog säkerhetsfrågor
Hej Göran,
Precis som du skriver är det viktigt med en fortsatt dialog kring säkerhetsfrågorna. Den planerade workshopen i juni såg jag som ett viktig steg och en möjlighet att fortsätta det gemensamma arbetet och där lämpliga representanter för Trafikverket skulle delta. Tyvärr blev den inställd. Jag håller med dig om att samtalen ska föras på rätt nivå och har därför bett avdelningschef Ulrika Honauer att se till att den planerade workshopen kommer till stånd vid ett nytt datum. Ulrika har redan vidtalat sin medarbetare Magnus Ljungberg att kontakta er och återuppta planeringen.
Därmed är jag övertygad om att samtalen kommer föras vidare på ett bra sätt med rätt personer inom Trafikverket.
Med vänlig hälsning
Lena Erixon
Generaldirektör
Efter mailet ovan kom mötet till den 4 december. 
Möte mellan SBSV, SVBRF, SVMF och Trafikverket
På mötet deltog Toni Ogemark och Magnus Karlsson från SVMF. Ulf Söderberg fick i uppdrag att återuppta samarbetet med SVMF. 

Magnus Ljungberg ska hålla ihop denna gruppering och kallar till nästa möte i juni 2020.

Varje gruppering presenterar en rapport om vad som gjorts och hur arbetet går vid nästa möte.

SVMF har under april 2019 träffat styrgruppen i certifieringsarbetet. 

I mars var SVMF part i mässan ”På Väg ”i Jönköping. Vi höll ett seminarium om handboken som lockade många besökare.

Ulf Söderberg, TRV
•TRV står för stora utmaningar då Ramarna till UH inte följer samma takt som anläggningens volym
•Ekonomi 2020, ligger på samma volym som 2019
•Priserna stiger
•Tillståndet, har dock under samma tidsperiod haft en negativ utveckling
•Kan Certifieringen ge positiva effekter ?

Maskinell Handläggning
•Idag gäller kravet på skyddsklassat vägnät
•Inom 5 år gäller kravet på hela vägnätet
•Alternativt arbete med förhöjd APV

Kontroll av utfört arbete
•Beställaren utövar den kontroll som anses behövas, genom bla okluära besiktningar samt mätning.
•Mobil mätning görs av Ramböll som är kontrakterad för detta åt Beställaren
•Hur vill ni ha det i framtiden?
•Ska vi ha ramavtal med samtliga validerade och godkända mätoperatörer/entreprenörer/leverantörer?

Utsättning av tvärgående och övrig vägmarkering
•Utsättning ska ske från fordonshytt
•Kanske Bonus i kommande upphandlingar för den som har utsättning från hytt, redan 2021
•Branschgemensamt utvecklingsprojekt
•Koder för tvärgående och övriga symboler


Räfflor
•En ökning av räfflor, för att öka Trafiksäkerheten på 2-fälts vägar
•Krav på tandsättning from 2020
•Sinus samt försänkt Sinus
•2023
•Krav på maskin för räfflor ?

SVMF kommentar: När medlen är så pass begränsade borde det vara bättre att satsa på vägmarkeringar. Tillsammans med fordonstekniken ger det större effekt på samma problem.

Anläggningsregister
•Utförd åtgärd
•Utförd mängd
•Koordinater
•Åtgärdstider
•Temperaturer
•Xxx
•Yyy

TRV önskar samarbete med branschen om detta.

•VGU
•Här kommer nya krav på NYBYGGNAD, och råd för Underhåll (AB vs ABT)
•Våtsynbara kantlinjer på vägar med ÅDT>1000

SVMF kommentar: Branschen har många synpunkter på den upphandling som kommit på vägmarkering för 2020. Vi saknar samarbete som rimligen borde göra det lättare för båda parter. SVMF har svarat på remisser över både AMA och VGU och efterlyst samarbete. TRV har varit representerade av konsulter med begränsad kunskap i vägmarkering. 
Att det inte ska finnas krav för underhåll i VGU har vi svårt att tro eftersom kraven inte finns i något annat TRV dokument.

Kommande Klimatkrav
•Hur jobbar vi med Microplaster ?
•Finns det andra material vi kan använda?
•Hur ska vi jobba för en reducering av blaCO2?
•Hur ser framtidens maskinpark ut?
•El-drift i stället för diesel och/eller i kombination
•Om vi själva påbörjar den här resan så kan vi kanske styra utvecklingen

[bookmark: _GoBack]
Tillståndsmätningar Sverige 2019
Berne Nielsen, Ramböll

• Mobil mätning utförs på slumpvis utvalda objekt
• Totalt ca 440 objekt i Sverige
• 5-7 objekt per län och vägklass
METOD
A Europavägar
B Riksvägar Vägnr - 99
C Primära länsvägar Vägnr 100 - 499
D SoT-vägar Vägnr 500 -

• Mätning har skett enligt metodbeskrivning TDOK 2013:0461
• Redovisning mot kraven i AMA
• Beläggningar från 2019 -> bort ur analys
• Bortslitna markeringar -> RL(torr) 40 mcd/m2/lux
• Ej våtsynbara markeringar på vägar med ÅDT > 2000/4000 ->
schablonvärde RL(våt) 10 mcd/m2/lux
• Gatubelysning > 2 km -> RL(våt) bort ur analys (enligt AMA)
• Smutsiga markeringar och dyl -> bort ur analys 2

Resultat 2019: 49 % godkänd 2019 har varit samma nivå under de senaste åren


Region Stockholm och Nord är sämre jämfört med tidigare års resultat



27% av objekten i Sverige uppfyller kraven på våtfunktion





Marknadsandelar entreprenad Trafikverket Underhåll 2019


Handbok för utformning av vägmarkering  VGU
 Göran Nilsson, 

Huvudsyftet med handboken är att skapa nationella förutsättningar för likartad tolkning av regelverken och att fylla behovet både av stöd i det dagliga arbetet samt önskvärd kompetenshöjning.  
En handbok är också en viktig del i förväntade framtida formella kompetenskrav för dem som på något sätt hanterar vägmarkering (beställare, projektörer, utförare, kontrollanter m.fl.). 
Att trafikanterna känner igen sig, såväl inom landet (gäller alla väghållare) som i andra länder, är synnerligen viktigt.

Handboken finns på nätet 
Handboken finns på nätet;  www.asfaltboken.se/vagmarkering/#22. Materialet är fritt tillgängligt för alla läsare, utan avgift. 
Materialet är i ständig utveckling och revideras i takt med regelförändringar och kompletteringar.

Den utbildning/information som utlovats kunde inte genomföras på grund av att revideringen av VGU inte blivit färdigt i tid. Det senaste är nu att VGU kommer i början av 2020. Vad som står i den vet vi inte. 
•	Under 2018 reviderades VGU
•	SVMF fick inte del av förslagen förrän sent under hösten 2018, fast TRV viste att vi höll på med handboken och behövde veta vad som ev. påverkade den
•	2018-11-28: Genomgång av handboken där TRV konstaterar att den är i harmoni med VGU 2015. När det gäller ”kantstenstillägg” är det en avvikelse där handboken visar vad som är rätt (enligt Aalto).
•	Veckan innan mötet fick vi av Aalto en reviderad utgåva av remissen som rörde endast vägmarkering som skiljer sig mot den officiella remissen.
•	SVMF har svarat på båda remisserna.
•	SVMF har visat på betydande fel och brister i remissförslagen
•	2 maj 2019 tackar TRV för våra synpunkter och lovar ta upp ev. saker 
•	I oktober svarar TRV att ny VGU ska komma ut och gälla från 1/1 2020
•	Man svarar också att det är den officiella remissen som gäller och att om vi inte hört något om det vi tagit upp innebär det …
A.	Att TRV tagit till sig vår synpunkt
B.	Att TRV lagt det i en ”göra lista” för fortsatt arbete
•	Vid höstmötet ca 6 veckor innan ikraftträdande har vi inte fått reda på hur VGU:n kommer se ut
•	Den utbildning vi avsett hålla har därför inte kunnat erbjudas … 
•	Vi saknar regler för tillämpning för de nya markeringarna M17a (Cykelbox), M19a (Cirkulationspil) samt  M20a (Förberedande upplysning om heldragen mittlinje m.m.)

•	Vägmarkeringsritningarna bör revideras samt göras klickbara på nätet för rationell hantering.
•	TRV bör se till att alla symboler för vägmarkering finns måttsatta. I nuläget saknas måttsättning för flera av symbolerna och deras placering i förhållande till övrig markering.

Ny VGU kom ut i början av 2020 med en mängd oacceptabla skrivningar som vi inte kan godta varför vi bett om att få träffa TRV och diskutera hur man kan rätta till uppkomna felaktigheter.

Remiss AMA
Göran Nilsson
•	SVMF har arbetat med remissarbete om AMA anläggning
•	Var höll ”vägmarkering projektorganisation” hus i remissarbetet?
•	Trafikverket representerades av konsulter med begränsad insikt i vägmarkering
•	Behov av en större översyn
•	Vägmarkering har inte kommit rätt från början i AMA
•	Markering av gator och vägar bör separeras från markering av andra ytor.
•	Vi ber Svensk Byggtjänst att ta tag i detta så versionen efter 2020 blir rätt!

Remiss APV
Göran Nilsson
•	Remiss TDOK 2012:86 och 88 båda v 3.8; Yttrande från SVMF i maj 2019; Ny version ska gälla från 1/1 2020
•	Text på tilläggstavla T22 ska vara "Vägmarkering saknas”. ”Väglinje” är något annat. (Detta har TRV tagit till sig)
•	Krav 14.1: Vid intermittenta arbeten som överskrider vägmitt ska skyddsfordon finnas i båda riktningarna.
•	Att ha ett TMA framtill på fordonet som utför mittlinjer eller att ha ett extra TMA-fordon med TMA framåt före bilen som utför markeringen är något som det hittills inte gått att lösa på ett tillfredställande sätt. För detta finns ingen fungerande lösning varför vi inte arbetar så
•	Detta undantag för Vägmarkering bör framgå i kraven och preciseras i kontrakt. 
•	
•	Krav 11.1.1.3.1: F25 på väg med smal vägren
•	Vi har under några år varit överens med TRV om en lösning som fungerar vid vägmarkering. Detta finns beskrivet på SVMF hemsida:
•	http://svmf.nu/index.php/exempelsamling-apv-vagmarkering/

•	”När F25 finns på fordon och vägrenens bredd inte medger att hela fordonet får plats, kan utrymmen vid påfarter, driftvändplatser och dylikt användas, så att fordonet inte inkräktar på körbanan.” 
•	Detta undantag för Vägmarkering bör framgå i kraven och preciseras i kontrakt. 
I båda dessa krav ovan är det arbetsgivaransvaret som gör att man måste välja annan lösning än vad som kraven kräver.

Proposition om självkörande fordon
Toni Ogemark
”Att planera för att vägmärken och vägmarkeringar ska vara väl synliga och kan läsas digitalt redan i dag är ett effektivt sätt att minska antalet trafikolyckor här och nu. ” - citat från utredningen om självkörande fordon

Inledande text från utredningen
”Det av stor betydelse för utvecklingen av automatiskt körsystem att vägmarkeringar och vägmärken är tydliga och lika över landet, och att samma krav på exempelvis underhåll och skick tillämpas. Något som kan vara lika viktigt är en ökad digitalisering av väginformation och en förbättring av uppkopplingsmöjligheterna. Ökade krav på infrastruktursystemen bör bottna i att en relativt stor andel av väganvändarna kan ha nytta av förändringarna över lång tid.” 
Kommentar: Utredningen har förstått att behovet av tydliga och bra vägmarkeringar är en förutsättning för självkörande fordon.


	Propositionen kring självkörande fordon dröjer
	SVMF har lämnat ett remissvar på utredning i förra året. Senaste status från regeringskansliet är att arbetet med propositionen fortgår. De förslag som berör olika former av försök i skarp trafik kommer prioriteras. Men andra delar som också berör internationella regelverk när det gäller självkörande fordon ligger fortfarande långt fram och regeringen kan i dagsläget inte ge någon exakt tidpunkt när en proposition i frågan kommer att läggas.
	
	Förslag på action: Skriva en debattartikel för SVMF kopplat till den Globala trafikkonferensen i februari 2020 om att regeringen bör prioritera frågan? 


FN Globala trafikkonferens i februari i Sverige
Global minister konferens om trafiksäkerhet i Stockholm 19-20 feb 2020. Den 19–20 februari 2020 står Sverige värd för 3rd MinisterialGlobal Conference on Road Safetymed tema AchievingGlobal Goals2030. Syftet med konferensen är att följa upp och sammanfatta det globala trafiksäkerhetsarbetet som gjorts inom FN, WHO och dess medlemsländer, samt ge en inriktning för det fortsatta arbetet.https://www.roadsafetysweden.com/
Förslag på action: Deltagare i konferensen från SVMF

Skriftlig fråga till minister Eneroth om trafiksäkerhet i Sverige 5 nov 2019
En skriftlig fråga om trafiksäkerhet lämnades in från Sten Bergheden (M). Grundfrågan var vilka åtgärder regeringen avser göra för att åter kunna höja hastigheten till tidigare nivåer från de nyligen sänkta hastigheterna från Trafikverket. Svaret från ministern i korthet går ut på att man under perioden 2018-2029 har budgeterat för en ökad satsning på trafiksäkerhet, samt att man ställer sig bakom målet om nollvisionen. Man framhåller också att Sverige är världsledande på trafiksäkerhet och att regeringen har hög prioritet på detta.
https://riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svar-pa-skriftlig-fraga/bristande-vagunderhall_H712285


Förslag på action: Regeringens svar kring fokus på nollvisionen och att man är världsledande på trafiksäkerhet kan användas som ett argument i olika sammanhang när SVMF diskuterar ökade anslag



Motioner i Riksdagen under hösten
Framtidssäkra det svenska vägnätet nu Motion 2019/20:1609 av Alireza Akhondi(C)
https://riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/motion/framtidssakra-det-svenska-vagnatet-nu_H7021609

Liberal infrastruktur för en hållbar framtid Kommitté motion från Liberalerna (se punkt 8 om förslag till beslut avseende vägmarkeringar)
https://riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/motion/liberal-infrastruktur-for-en-hallbar-framtid_H7022746

•
Framtidssäkra det svenska vägnätet för ökad trafiksäkerhet Motion 2019/20:2738 av Helena Gellermanm.fl. (L)
https://riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/motion/framtidssakra-det-svenska-vagnatet-for-okad_H7022738

Sveriges Byggindustrier (BI)
Ordföranden ingår i Branschregionrådet med Göran Nilsson som ersättare. 
Peter Lind har under hösten kommit in som ersättare i Branschregionrådet.



EKONOMI
Beträffande föreningens ekonomiska ställning hänvisas till separat årsredovisning.  


Malmö i februari 2020


SVMF Verksamhetsberättelse 2019
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